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SAN SEBASTIÁN. DV. Si hasta hace
apenas unos años los neumáticos
de automóviles eran un proble-
mático residuo contaminante que
acababa apilado en viejos talleres
o vertederos, ahora resulta que
tienen un aprovechamiento casi
total. Una doble vida. O se reuti-
lizan –segunda mano o recau-
chutado–, o se reciclan como com-
bustible en cementeras, losetas de
parques infantiles, césped  artifi-
cial, asfalto para carreteras...

Esta última forma de reutili-
zación, quizás la menos extendi-
da, está tomando mayor relevan-
cia por sus ventajas: las carrete-
ras asfaltadas con polvo de
neumáticos fuera de uso prome-
ten ser «menos ruidosas y más
resistentes» al paso del tiempo. De
momento, el uso de este material
en carreteras ha tenido un carác-
ter experimental, con 300 kiló-
metros construidos en toda Espa-
ña. Al Ministerio de Fomento la
apuesta le ha convencido y, en
colaboración con el de Medio
Ambiente, ultima una norma para
obligar al uso de polvo de neu-
máticos viejos en el asfalto de las
obras públicas.

En Gipuzkoa, donde la compe-
tencia y titularidad de las carre-
teras no municipales está en
manos de la Diputación, de
momento no existe ninguna nor-
mativa al respecto. El inminente
cambio de Gobierno foral moti-
vado por las elecciones tampoco
hace que se contemple norma
alguna a corto plazo. Eso sí, el
novedoso uso no es extraño. De
hecho, existe una carretera reha-
bilitada con este tipo de material.

En concreto, se trata de tres

La GI-2131, entre Ikaztegieta y Alegia, es la primera carretera de caucho de Gipuzkoa. [MIKEL FRAILE]
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En el caso de las carreteras, se
«utiliza el granulado más peque-
ño para que la partícula disuelva
mejor». En el método más utili-
zado, el polvo de neumático «se
mezcla con el betún, el material
que hace de ligante para unir los
áridos del asfalto». Posterior-
mente, ese betún modificado se
utiliza en la mezcla asfáltica de la
carretera.

«Material elástico»

«Una de las características más
importantes es la reducción de la
sonoridad entre 3 y 5 decibelios»,
asegura Bermejo. Junto a ella, el
director técnico de Signus, desta-
ca las ventajas que imprime un
material elástico como el caucho.
«Con la goma del caucho, la carre-
tera adquiere una cierta elastici-
dad que mejora la recuperación
del firme que soporta el tráfico de
vehículos y, por lo tanto, retrasa
la aparición de grietas. La con-
servación en buen estado es más
larga y eso redunda también en el
mantenimiento. Además, el firme
filtra mejor el agua», añade.

En la mayoría de kilómetros
que hasta ahora se han construi-
do en España se ha utilizado este
betún modificado en las capas de
rodaduras. «No obstante, como el
caucho mejora las propiedades de
toda la mezcla, ya hay alguna
experiencia en la que se ha utili-
zado caucho en las capa de base».

Bermejo asegura que el uso de
polvo de neumáticos para la cons-
trucción de carreteras es muy
habitual en la costa oeste de Esta-
dos Unidos. En la parte negativa,
se trata de un betún «más caro que
los convencionales», pero de pre-
cio muy similar a otros modifica-
dos «con polímeros sintéticos».

kilómetros de la GI-2131, entre
Ikaztegieta y Alegia (entre los P.K.
7,865 y 10,545). De la obra, finali-
zada ahora hace un año, se ocupó
Coprisa, que utilizó 2.000 tonela-
das de aglomerado con una capa
de rodadura en la que se utiliza-
ron 110 toneladas de betún modi-
ficado con polvo de neumático.

Tras un año en funcionamien-
to, los técnicos de la Diputación
sostienen que se ha conseguido
un asfalto «menos ruidoso», una
«mezcla de betún más flexible y
un buen comportamiento de los

materiales». No obstante, el ente
foral considera la actuación lle-
vada a cabo en la GI-2131 de carác-
ter «experimental», puesto que «la
conservación y mantenimiento de
carreteras es una actividad neta-
mente conservadora, en la que las
innovaciones que se introducen
deben ser cuidadosamente testa-
das y valoradas, antes de intro-
ducirse de forma masiva».

Pero, ¿cómo llega un neumáti-
co a formar parte de la carretera?
Según explica José María Ber-
mejo, director técnico de Signus

Ecovalor –sociedad sin ánimo de
lucro que gestiona la recogida del
95% de los neumáticos del mer-
cado español–, las ruedas de cau-
cho que se «valorizan material-
mente» se derivan a «instalacio-
nes de granulación –la más
cercana está en Palencia–, donde
se va triturando el caucho pro-
gresivamente y se separa el ace-
ro y el textil. El neumático queda
reducido a partículas pequeñas,
de entre 0,5 micras y tres milí-
metros, dependiendo de los usos
a los que se vaya a destinar».

Carreteras
de caucho

Los neumáticos usados tienen una segunda vida como parte del aglomerado para 

asfaltar carreteras, una práctica que se ha aplicado en Gipuzkoa a título experimental
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Radiografía de una temporada ACB (I). «Finalizada la temporada corresponde revisar los factores más
influyentes en el intento por conseguir la permanencia. El descenso de categoría silencia el esfuerzo de
una entidad que se ha visto abocada a la rápida adaptación a una competición muy exigente...»

ZONA PRESS por José Angel Samaniego
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Dirige Coprisa, una firma espe-
cializada en la fabricación y
extendido de mezclas asfálticas.
A pesar de que su empresa ha
sido la encargada de realizar la
primera carretera con caucho
de Gipuzkoa, recalca que se tra-
ta de «algo experimental».

– En España ya hay 300 km de
carreteras con polvo de neumáti-
co. Una de ellas, en Gipuzkoa.
¿Qué resultados están dando?
– La de Gipuzkoa es la única de
ese estilo que hemos construi-
do. La obra se realizó el verano
pasado. Por ahora, los ensayos
previos que se han hecho, tanto
de su fabricación como su pues-
ta en obra han sido bastante
satisfactorios, aunque es dema-
siado pronto para saber si den-
tro de diez años vamos a tener
una mejora de durabilidad res-
pecto a un firme con otro betún
de características similares.
– ¿En qué consistió la actuación
en Gipuzkoa?
– Compramos el betún de refi-
nería ya modificado con un
pequeño porcentaje de polvo de
neumático y lo utilizamos úni-
camente en las capas de roda-
dura de cinco centímetros. El
procedimiento del betún modi-
ficado con polvo de neumático
es carísimo y complejo. El neu-
mático se muele y se muele, has-
ta lograr unas características
muy específicas de finura para
poder incorporarse al betún y,
luego, poderlo meter en las mez-
clas asfálticas.
– ¿Por qué se usa el polvo de neu-
máticos?

– En España, por ley, en deter-
minados tipos de capas de roda-
dura se venían utilizando hasta
ahora betunes modificados con
polímeros, que son compuestos
plásticos que dan elasticidad y
resistencia. El betún modifica-
do con polvo de neumático se vio
que podría equivaler a los resul-
tados que se obtienen con polí-
meros, muy ensayados ya, y de
obligatorio uso en determina-
dos tipos de capas de rodadura.
– ¿El betún modificado con polí-
meros qué diferencias tiene con
el modificado con caucho?
– Es un procedimiento un poco
similar. Con el caucho se consi-
gue, en principio, que el betún
tenga mayor elasticidad y mayor
resistencia a la deformación y,
por tanto, mayor durabilidad.
Es todo muy nuevo y experi-
mental. En Estados Unidos lo
llevan haciendo algún año más
y, de hecho, el polvo utilizado en
Gipuzkoa es de Estados Unidos.
– ¿Son firmes menos ruidosos?
– Que sea un firme más silen-
cioso se notará en pocos deci-
belios. No creo que sea la ven-
taja más relevante. En principio
tiene mayor resistencia a la
deformación y es más elástico.
– En el caso del tramo entre Ale-
gia e Ikaztegieta, ¿se aprecia a la
vista?
– No, se ve una carretera igual
al resto, igual de negra. ■

«Con el polvo de
neumático se logra
mayor elasticidad y
resistencia del firme»

Dirige la empresa 

de mezclas asfálticas 

que ha rehabilitado

la única carretera en

Gipuzkoa con polvo

de neumáticos viejos

Marga Ruiz. [JOSE USOZ]

| MARGA RUIZ | GERENTE DE COPRISA

La revolución definitiva en la
recuperación y reciclado de los
neumáticos en España llegó en
octubre del año pasado, con la
entrada en vigor del Real Decre-
to por el que el productor de neu-
máticos debe responsabilizarse
de la gestión de los neumáticos
usados. El objetivo era impedir
que la mitad de las 300.000 tone-
ladas de neumáticos que se gene-
raban anualmente en España ter-
minaran en el vertedero y fueran
reutilizados o reciclados.

Para ello, los principales pro-
ductores crearon Signus Ecova-
lor, que gestiona la recogida del
95% de los neumáticos. Junto a
Signus, existe otra sociedad, TNU,
que se ocupa de recoger el resto.

«Revalorización»

De agosto a diciembre del año
pasado, Signus gestionó la reco-
gida de 57.000 toneladas de neu-
máticos en España, de las cuales
3.500 corresponden a Euskadi. «De
todo lo que se recicla ahora, el por-
centaje que se convierte en polvo
para asfalto de carreteras es muy
pequeño», asegura Bermejo. No
obstante, considera que si Fomen-
to obliga por norma a su uso, el
«porcentaje crecerá».

De las 3.500 Tn de neumáticos
que se recogieron entre agosto y
diciembre de 2006 en Euskadi, se
«revalorizaron energéticamente»,
es decir, se usaron como combus-
tible en cementeras –Lemona y
Rezola– un total de 1.470 Tn. Pre-
viamente, los neumáticos desti-
nados a ser combustible fueron
triturados en pastillas en un plan-
ta existente en Zamudio.

Otras 1.300 Tn fueron recicla-

En Gipuzkoa existe
un tramo con estas
características, entre
Alegia e Ikaztegieta

Si entre Alegia e Ikaztegieta hay
una carretera de ‘caucho’, entre
Amezketa y Alegia hay una a
base de escorias de acería. Pre-
cisamente, otra de las técnicas
de reutilización de residuos que
ha puesto en marcha la Dipu-
tación es la de la inclusión de
este residuo en el asfalto de la
carretera. En este caso, la actua-

ción tuvo lugar en la GI-2133,
entre Amezketa y Alegia, en un
tramo de cinco kilómetros de
longitud.

Las obras, a cargo de Campe-
zo, finalizaron a comienzos de
este año y se usaron escorias
procedentes de la planta de
Arcelor en Olaberria. Si los pol-
vos de neumático viejo se utili-
zan para modificar el com-
puesto del betún, la escoria de

acería, en cambio, se tritura
hasta convertirse en un árido
(como la caliza o la ofita, que se
usa en los firmes convenciona-
les). No obstante, previamente,
la escoria negra de horno de
acería se riega con agua para
apagar cualquier brasa y se eli-
minan los elementos metálicos
que queden.

La prueba en Amezketa «ha
resultado exitosa» como forma
de recuperación de residuos y
la Diputación ya tiene previsto
renovar con escorias de acería
el firme de la GI-631, en la
variante de Zumarraga.

Escorias de acería 
entre Amezketa y Alegia
J. V.

En la rehabilitación de la GI-2131 se construyó un bidegorri. [M. FRAILE]

das. Se enviaron a plantas de gra-
nulación fuera del País Vasco en
la que se convirtieron en granos
de diferentes grosores. «De los
reciclados, el mayores porcentaje
de granulado hoy por hoy va a
rellenos de campos de fútbol de
cesped artificial», afirma Berme-
jo. Asimismo, también se usa este
granulado en amortiguantes lose-
tas de suelo de seguridad para par-
ques infantiles.

De lo que no se recicló, 200 Tn
se destinaron al recauchutado y
70 Tn a la venta de segunda mano,
con destino a la exportación.

¿Y el acero y la fibra textil
sobrante? «El acero va directa-
mente a las acerías. El textil, en
cambio, tiene unos usos más limi-
tados. Hay alguna aplicación,
como aislante acústico, pero poco
desarrollada», añade el director
de Signus.

Todo este trabajo de reciclaje
no sale gratis al bolsillo. Desde
octubre de 2006, los fabricantes
han aumentado el precio de los
neumáticos –dos euros en el caso
de los turismos– para financiar la
recogida. ■

jmvelasco@diariovasco.com
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