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Después de todos los logros conseguidos en estos quince anos

de actividad, el ultimo es haber gestionado en el afio 2021 mas de
200.000 toneladas de neumaticos que habian llegado al final de su
vida util, no paramos y sequimos avanzando en cerrary asegurar el
ciclo de la economia circular.

Uno de los retos que tenemos es incrementar las aplicaciones

del caucho reciclado obtenido de los neumaticos. La principal
aplicacidn, relleno de campos de hierba artificial, ya esta muy
madura, requiriendo una menor cantidad de producto, por ello nos
estamos esforzando en desarrollar otras aplicaciones y usos que
permitan incrementar la demanda industrial de este producto,
aprovechando la declaracidn de fin de condicidn de residuo para

el caucho reciclado obtenido de neumaticos al final de su vida util,
publicada en el BOE del pasado 10 de enero, por la que desde el
momento en que estos productos abandonan la instalacion del
gestor que los ha producido, deja de ser considerado como residuo,
con todas las ventajas administrativas que ello conlleva

Nuestros esfuerzos en incrementar la utilizacion del caucho en
mezclas bituminosas, en las que ademas de las publicaciones de
los trabajos que hemos realizado con diversos laboratorios, en
forma de guias y manuales y de intervenciones en distintos foros
como los congresos "Asphalt Rubber”, el dltimo celebrado el pasado
mes de junio en Mélaga, van a continuar con el “Proyecto Perseus”
financiado por el CDTl en colaboracién con CAMPEZO, CEPSA y
ASFALTIA, para la incorporacion de granulo de caucho directamente
a las férmulas con aridos, y conseguir mezclas poroeldsticas que
ademas reduzcan significativamente el ruido de rodadura, y las
fisuraciones que la climatologia origina en los firmes.

Ademas otros proyectos que utilizan granulo de caucho de
distintos tamafios, ya lanzados, como “Neomatique”, “Resactive”,
“Braketire”, “Fiber2Fiber”, “Rubber 3D" y la colaboracién

de nuestros gestores con la comercializacion de productos
desarrollados por ellos mismos y que han sido reconocidos con
premios, como “Neoballast” para infraestructuras ferroviarias y
“Oasis” para atrapar las moléculas de NOx en el recubrimiento de
los parques infantiles, nos ayudan en que poco a poco los materiales
derivados del neumaético reciclado vayan consiguiendo un
reconocimiento, incrementando su utilizacion y vayamos cerrando
el circulo, tan necesario, de la Economia Circular.




QUEREMOS
SABER MAS

Valorizacion del

T} Karin Florencio Perez,
ﬂ e L m atl CO fU e ra Beatriz Corzo Garcia,
Joan Pons Claret.
deusocomo Lo
/ - Innovation Department. Acsz_a UUUUU
carbon activado e Fre)

SIGNUS



El proyecto RESACTIV, ha sido desarrollado totalmente
por Sorigué, a través de su empresa Acsa, Obras e
Infraestructuras. Sorigué es una compania referente

en los sectores de la construccion, los servicios a

la ciudad y el ciclo del agua, con una clara apuesta

por la innovacion y con el compromiso de acelerar

la transicion hacia modelos mas circulares dentro

de sus modelos de negocio. Ademas, se ha contado

con el soporte del Instituto Carnot MICA (Francia) y la
Universidad Politécnica de Madrid. Este proyecto ha

sido subvencionado por las Ayudas Ntcleos de I+D
empresarial, destinadas a financiar nuevos productos o
servicios tecnoldgicos de alto riesgo que respondan a las
necesidades del mercado para proyectos de Economia
Circular, que concede la agencia ACCIO de la Generalitat
de Catalunyay esta financiada por la Agencia de Residuos
de Cataluna (ARC).

La adsorcion es un proceso donde un sélido, como es el
carbdn activado o carbdn activo, se utiliza para retener
una sustancia soluble en agua o gas. El carbon activo

es un adsorbente comercial utilizado en innumerables
aplicaciones industriales, ya que es un material
altamente poroso y proporciona una gran superficie libre
para la adsorcion, en la que los contaminantes pueden
adherirse quimicamente. El proceso de pirdlisis del
neumatico al final de su vida util (NFVU) genera negro
de carbono pirolitico, producto con un gran potencial

de valorizacion como materia prima en la fabricacion

de carbon activo. La necesidad de una mayor calidad

de las aguas esta haciendo que el uso de carbdn activo
esté en auge. En las estaciones de depuracion de

aguas residuales el carbdn activo se emplea en los
tratamientos de refino para eliminar elementos traza,
especialmente organicos. Ademas, en las depuradoras
de aguas residuales también suele emplearse carbdn
activo para la eliminacién de gases que generan olor. La
tecnologia de la adsorcidn en filtros de carbon activo para
el tratamiento de agua y gases esta experimentando un
gran desarrollo en los Ultimos afos y consecuentemente,
hay muy buenas perspectivas de crecimiento del mercado
de carbdn activado.

Los ensayos realizados para determinar la reduccion

de contaminantes usando el carbdn activo a partir del
NFVU mostraron resultados alentadores en la reduccion
de niveles en demanda quimica de oxigeno, ademas de
concentracion de atrazina y de ibuprofeno en muestras de
agua, asi como en la remocién de metilmercaptano y acido
sulfhidrico en muestra gaseosa.

Algunos resultados de este estudio se han publicado en

el articulo titulado “Potential Valorization of Waste Tires as
Activated Carbon-Based Adsorbent for Organic Contaminants
Removal” (Frikha, K.; Limousy, L.; Pons Claret, J.; Vaulot,
C.; Pérez, K.F.; Garcia, B.C.; Bennici, S.).
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Sabemos que un saco de boxeo es bastante caro pero hay formas de
fabricarse uno de una forma original, sostenible y mas barata. Vamos a
proponeros dos opciones.

La primera es utilizando neumaticos enteros. En funcién del tamano
que queremos necesitaremos

o 304 Neumaticos de coche

Tornillos, arandelas, tuercas, ganchos con entrada para tornillo

1 mosquetdn grande

0 4 cadenas de aproximadamente 35 cm cada una

La segunda opcion es rellenando

el saco de granulado de caucho
reciclado. Los rellenos mas
habituales para conseguir que

tenga la consistencia adecuada son
ropa vieja, arena, arroz o serrin,

sin embargo entra en escena el
granulado de caucho que ademas de
aportar la consistencia necesaria 'y
tener un precio competitivo, aporta
unas caracteristicas técnicas como es
la absorcién de impacto que mejora
las prestaciones del saco.
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Extracto Carta del Director General. Memoria de actividad 2021

Podemos decir que el ano 2021 ha sido el ano de la
recuperacion de la actividad en el mercado espanol de
neumaticos de reposicion. La puesta en el mercado de
neumatico nuevo llegd a cifras de prepandemia, lo que
unido a la puesta en vigor de las modificaciones al R.D.
1619/2005, publicadas en agosto 2020, ha significado que

la obligacion de la gestion de neumaticos fuera de uso,
puestos en el mercado por nuestros productores adheridos,
rebasara ampliamente las cifras de anos anteriores.

Entre las modificaciones introducidas a la gestion de

los neumaticos fuera de uso en Espana, se encuentra

la de anadir a la obligacion de recogida de los residuos
generados por la primera puesta de neumaticos en el
mercado de reposicion, en la que se incluye por primera
vez los generados por los neumaticos >1.400 mm, la
cantidad generada por las sucesivas puestas en el
mercado espanol de los neumaticos ya recogidos y que
han sido preparados para su reutilizacién (recauchutados y
neumaticos de 2° uso).

En total SIGNUS gestiond 200.286 toneladas de neumaticos
fuera de uso en el ano 2021, un 17,3% por encima de

lo gestionado un ano antes. La cantidad gestionada de
neumaticos fuera de uso superé en solo un 0,096% a la total
de las obligaciones de gestion, que fueron determinadas
por las 185.330 toneladas de primera puesta en el
mercado de los 348 productores adheridos, (incluyendo

los neumaticos de >1.400 mm. de diametro), y las 14.763
toneladas de neumaticos que, ya recogidos, fueron
sometidos a procesos de recauchutado o de verificacion
para su posterior venta en el mercado de neumaticos de
segundo uso.

También es de destacar que SIGNUS recogi6 en todas las
CCAA, cantidades superiores a las que las 0.M del MITERD
fijaba para la entidad, aunque hay que seguir indicando

la asimetria de las cantidades recogidas, que si bien se

ha reducido, todavia siguen dando una diferencia del 20%
por encima de las obligaciones publicadas en la WEB del
MITERD en unas pocas CCAA.

Respecto a los materiales obtenidos en la gestion de

los neumaticos al final de su vida util, es de destacar

las 104.794 toneladas destinadas a la separacion de sus
componentes (acero, caucho Yy textil), y las 70.324 toneladas
dedicadas a la sustitucion de combustibles fdsiles en
instalaciones de produccién de “clinker”

Durante 2021 ha habido otros temas en los que SIGNUS

se ha involucrado, como ha sido la reciente aprobacion

de la "Condicion de Fin Residuo del Caucho Reciclado”
procedente de neumaticos al final de su vida Util,
consideramos que esta regulacidn aporta seguridad juridica
y garantiza que la comercializacion de los productos
obtenidos en el reciclado de los neumaticos al final de

su vida util, se produzca en igualdad de condiciones

y con oportunidades equivalentes a cualquier otro

producto, eliminando tramites administrativos asociados

al transporte y exportacidn de residuos. Ilgualmente la
adaptacion de la Directiva 2018/951 a la nueva Ley de
Residuos y Suelos Contaminados publicada en abril del
2022, ayuda a definir y clarificar algunas de las obligaciones
que tenemos los actores en la gestion de residuos.

Asi mismo hemos proseguido con diferentes proyectos

de investigacion y desarrollo buscando alternativas a

las actuales aplicaciones del caucho reciclado, entre las
que destaca el estudio para conocer la efectividad de las
medidas de contencién disefadas para evitar la salida de
los granulos de caucho extendidos en los campos de hierba
artificial, con objeto de dar una alternativa a la Comision
Europea en el control de la dispersion de microplasticos
anadidos intencionadamente al medio ambiente, y que
esta en proceso de estudio, redaccion y aprobacion.

Entre los desarrollos para dar un mayor valor anadido

a laincorporacion del caucho reciclado en productos
industriales destacan su incorporaciéon como componente
en las pastillas de freno, y en un filamento para impresion
en 3D, asi como la publicacion de la “Guia del empleo del
caucho reciclado en la industria del caucho” y el “Manual
de utilizacién del polvo de caucho en carreteras (mezclas
bituminosas) por via seca”.

SIGNUS
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oe instala en Espana el primer campo
de cesped artificial con medidas para

evitar a liberacion
de microplasticos

Por SIGNUS

En Espana anualmente se gestionan unas 300.000
toneladas de neumaticos fuera de uso, de ellas, se
reciclaron aproximadamente 155.000 toneladas, de

las cuales cerca del 50% se destina a rellenos de

campos de césped artificial. Este material, el neumatico
reciclado, juega un papel clave en este tipo de superficies
deportivas otorgando al pavimento el conforty la
seguridad que los jugadores necesitan al correr, caerse

o deslizarse sobre este tipo de superficies. Ademas de
simular perfectamente las caracteristicas dinamicas

del desplazamiento del baldn sobre césped artificial y

de presentar otras ventajas tanto ambientales como
economicas . Actualmente este destino para el neumatico
reciclado podria verse afectado por la politica europea

de prohibir cualquier tipo de microplastico anadido de
manera intencionada y esta situacion ocasionaria un
importante impacto, ademas del econdmico y social, en
el medio ambiente al tener que buscar otras vias para su
reciclaje al margen de las consecuencias ambientales
que implica el uso de otros materiales biodegradables.

Con el objetivo de encontrar soluciones razonables y

con un minimo impacto, SIGNUS, en colaboracién con el
Instituto de Biomecéanica de Valencia (IBV), ha puesto en

marcha un proyecto que consiste en la monitorizacion de

un campo de futbol de césped artificial cuyo objetivo es
evaluar la efectividad de las medidas de contencién que
evitan la liberacion de microplasticos al medio ambiente.

Para el estudio se ha seleccionado el campo de

futbol 11 federado del Carreira Club de Futbol en el
municipio de Ribeira (A Corufa) por estar expuesto

a una climatologia adversa de lluvia. Las medidas de
contencidn son bastante sencillas y su efectividad (del
97%) ya ha sido evaluada por un estudio realizado por

SIGNUS

Ecoloop. Estas medidas consisten principalmente en
un sistema de limpieza de botas a la entrada-salida del
terreno de juego; filtros en el sistema de recogida de
agua de lluvia y agua de riego del campo; una barrera a
lo largo de todo el perimetro del campo; y la colocacion
de contenedores en los vestuarios para concienciar

a los jugadores de la importancia de recoger las
particulas que puedan depositarse en sus botas y ropa.

La puesta en marcha de estas medidas ha permitido ir
ajustandolas para hacerlas mas efectivas. En el material
recogido en cada una de ellas, se ha identificado

una nueva fuente de microplasticos procedentes del
propio césped que consiste en particulas de polietileno
procedentes del filamento, hasta ahora inadvertida y
que aparece en un porcentaje del 18% sobre el total de
microplasticos recogidos en las medidas de contencion
(valor medio de 350 g/mes por campol.

Este hallazgo pone de manifiesto la necesidad de
implementar medidas de contencién en todos los
campos de futbol de césped artificial para evitar, no
solo la liberacion de microplasticos anadidos de forma
intencionada al medio ambiente, como seria el caso
del granulado de caucho, sino también aquellos que
se generan de forma no intencionada debido al uso del
campo, como seria el caso del polietileno que simula
el césped.

Es importante, cada vez que se buscan soluciones
poner el foco no sélo en el problema concreto, sino en
los posible impactos que esta decision pueda tener
desde la triple optica de la sostenibilidad, el impacto
ambiental, el econémico y el social y en este caso
concreto las consecuencias serian muy serias.


https://www.signus.es/wp-content/uploads/2021/03/Campos_Cesped_Artificial.pdf
https://www.signus.es/wp-content/uploads/2021/03/Campos_Cesped_Artificial.pdf
https://www.signus.es/wp-content/uploads/2022/05/Monitoring-Pitch_ES.pdf
https://www.signus.es/wp-content/uploads/2022/05/Monitoring-Pitch_ES.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=FQFy5ag5kvo
https://www.youtube.com/watch?v=FQFy5ag5kvo
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en
dos premios por su labor
en diferentes ambitos

220

Por segundo ano, SIGNUS ha sido nominado
como mejor esquema de sistema de gestion de
neumaticos fuera de uso, junto a otras entidades
como Europneus, Seginus, SDAB y Tyre Steward
Australia. También ha sido nominado por el proyecto
de investigacion de biomasa realizado por Leticia
Saiz, directora de Desarrollo e Innovacion de
SIGNUS y José Maria Bermejo Mufioz por el que
finalmente ha obtenido el galardén. Un galardon
recogido por la autora del estudio, la directora de
Desarrollo e Innovacion Leticia Saiz en Bolonia.
El afo pasado SIGNUS gan¢ el premio a la mejor
campana en redes sociales.

Por otro lado,

SIGNUS también ha De forma indirecta, SIGNUS ha celebrado el reconocimiento
sido galardonado en del trabajo realizado por uno de sus gestores, la compafiia
los "Premios Hevea’ murciana Reciclaje de Neumaticos y Caucho (RNC) que

de la Industria del con su socio llicitano Synthelast S.A se han alzado con la
Neumaticos 2021 prestigiosa Escoba de Plata 2022 por el proyecto Oasis que
en la categoria de se realiz6 con la colaboracidn y apoyo del Ayuntamiento de
“Mejor Solucién Murcia en el area infantil situada en el Jardin de Santa Isabel
Ecoldgica” por su ([pavimento descontaminante de Oxidos Nitrosos (NOx),
labor garantizando virus y bacterias en superficie con la particula fotocatalitica
la correcta gestion patentada denomina ‘ldsun’.

de los neumaticos

fuera de uso, Estos premios son concedidos por ATEGRUS (Asociacion
después de 15 afos Técnica para la Gestion de Residuos y Medio Ambiente) con
de trabajo. En esta carcter bianual a aquellas instituciones y organismos que
edicion aumento el mas destacan por sus iniciativas ambientales, premiando los
numero de votos esfuerzos realizados para estimular los avances tecnoldgicos
profesionales que y de concienciacion, que sirven para ir mejorando nuestra
alcanzo los 11.993. calidad de vida y la sostenibilidad.

Recogi6 el premio

en la gala el director También ha sido reconocida la empresa riojana Segurvital
General de SIGNUS, Roads en la Vil edicion del Premio Emprendedores y
Gabriel Leal Seguridad Vial, que organiza la Fundacién Linea Directa por
Serrano. su proyecto de las barreras de proteccion para motoristas

hechas con caucho reciclado, un proyecto en el que SIGNUS
ha colaborado con el objetivo de industrializar su fabricacion y
hacerlas mas competitivas.

SIGNUS
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Por SIGNUS
Recientemente se ha celebrado en Sevilla el “Il Foro MARLICE 2022 esta coordinada por la AEBAM y cuenta
Internacional sobre Basura Marina y Economia Circular” con el apoyo de UNEP/MAP, el Centro de Actividad
(MARLICE 2022), un punto de encuentro que ha servido Regional para el Consumo y la Produccidn Sostenibles
para alinear los diferentes sectores y desarrollar (SCP/RAC], de la Comisiéon OSPAR, del Ministerio para
estrategias para avanzar hacia un océano libre de la Transicion Ecolégica y el Reto Demografico, de la
residuos. Fundacion Biodiversidad, de Ecoembes, del Acuario de

Sevilla, de la Fundacion Canarias Recicla, Ewaste y del
Proyecto ‘LIBERA: unidos contra la basuraleza’ creado
por SEO/BirdLife en alianza con Ecoembes, entre otras
organizaciones y entidades colaborativas entre las que
figura SIGNUS.

MARLICE 2022 se ha desarrollado a través de talleres
participativos que han pivotado sobre diferentes tematicas
estratégicas: Innovacién & negocio, monitorizacion y
tecnologias, compromisos colaborativos, economia
circulary huella de plastico, politicas europeas,
Convenciones de Mares Regionales, entre otros. Y

en uno de esos encuentros, concretamente en el de
“PREVENCION DE BASURAS MARINAS. EL PAPEL DE

LA RESPONSABILIDAD AMPLIADA DEL PRODUCTOR”

ha participado la directora de Comunicacion de SIGNUS
Isabel Rivadulla junto a representantes de otras entidades
similares. La mesa estuvo centrada en una Muestra de
estrategias y demostradores orientados a la accién de la
industria, implementados para mitigar la contaminacion
en el medio ambiente. La mesa redonda se centrara en
las experiencias y lecciones aprendidas para establecer
acciones coordinadas para el Sistema Colectivo de
Responsabilidad Ampliada del Productor en consonancia
con la Directiva Europea de Residuos.

El primer dia se estrend el documental “Mediterraneo
¢Mare Nostrum?” Un documental de Azul Media con la
colaboracion de Oceéanidas y la participacién de Canal Sur
y en el también ha colaborado SIGNUS y Plastic Europe.

SIGNUS



SIGNUS
participo en

la ultima edicion
de Motortec

SIGNUS ha estado presente en Motortec, un ano mas
como punto de encuentro con los talleres.

Nuestro objetivo fue aprovechar los dias de feria

para tener una relacién mas directa con los puntos

de generacion de neumaticos fuera de uso, para
intercambiar impresiones y para darles la posibilidad
de que puedan conocer mas de cerca el papel que ellos
desempenan en la gestion de los neumaticos fuera de
uso, dentro de la cadena de valor del reciclaje.

Los talleres son, en su gran mayoria, los principales
puntos donde se generan los neumaticos fuera de uso
y su labor es importante porque deben de almacenar

NOTICIAS

los neumaticos que cambian a los vehiculos de una
forma cuidada y ordenada. Los talleres son beneficiarios
del servicio de recogida, una parte de la gestion que
pagamos los consumidores. Antes de que existiera
legislacidn, los talleres debian pagar por la recogida

de esos neumaticos y buscar a un gestor que lo hiciera
para ellos. Desde 2006 los talleres sélo tienen que
registrase en SIGNUS y solicitar la recogida de aquellos
neumaticos que hayan pagado el correspondiente
importe de gestién (Ecovalor).

El Ecovalor es el importe que pagan los productores
(fabricantes y/o Importadores) de cada neumatico que

se pone en el mercado de reposicién al sistema de
responsabilidad ampliada del productor al que hagan la
declaracion de los neumaticos. En Espana hay dos sistemas
para neumaticos y ambos deben de recoger en | cantidad
que le corresponda. Ese Ecovalor cubre los costes de cada
neumatico desde su recogida hasta su reciclaje final.

La participacion de SIGNUS en Motortec pretendia

hacer a los talleres participes de todo este proceso. En

el stand de SIGNUS tendran la oportunidad de conocer
de cerca diferentes usos de los neumaticos, desde las
mas habituales como rellenos de campos de futbol,
suelos de parques infantiles o carreteras a otros mas
innovadores como es su uso en la impresién 3D con el
ejemplo de un vestido presentado en la Ultima semana de
la moda de Madrid, disenado por Maria Lafuente y hecho
integramente con filamento de neumatico reciclado.

= SIGNUS



PRUTAGONISTA

Director de Desarrollo de
Negocio de Sacyr Green

Entrevista de José Manuel Lopez-Cdzar

SIGNUS

Se calcula que, cada ano, se generan en Espana unas
300.000 toneladas de neumaticos fuera de uso. El mundo
de la carretera ofrece una nueva vida a estos residuos que,
ademas, resulta mas duradera, mas econdémica y mas
resistente que las soluciones asfalticas convencionales.

El Palacio de Ferias y Congresos de Malaga ha sido el
escenario en el que estas técnicas se han dado a conocer a
gran escala.

Alli hemos quedado con Miguel Angel Sanz, director de
Desarrollo de Negocio de Sacyr Green. Firme defensor

de los asfaltos sostenibles, se muestra convencido de

que el medio ambiente no sélo es una responsabilidad,
sino una oportunidad para el sector de la obra publica en
Espana. Mientras el mundo esta cambiando, Sanz aboga
por abordar los proyectos de ingenieria de forma diferente,
incorporando los principios de la economia circular,
intentado la reutilizacion de los residuos y la creacién de
las bases para su retorno al sistema de consumo. Para él,
nos encontramos ante la oportunidad de asumir el cambio.

Malaga ha acogido el encuentro RAR2022 en el que

expertos mundiales han compartido sus soluciones
para la utilizacion de neumaticos fuera de uso para

la pavimentacion de carreteras. ;Qué le parece este
encuentro?

Los congresos RAR llevan realizandose de forma trienal
desde el ano 2000, salvo en esta ocasion, que hemos
debido esperar un ano mas por causa del Covid. El
encuentro comenzo a iniciativa de la Asphalt Foundation,
con el objeto de difundir a escala internacional las
técnicas de asfalto con polvo de neumatico. El Cairo, Las
Vegas, Munich, Ciudad de México... por ahi han pasado
numerosos investigadores, representantes del sector
técnico y las universidades, asi como de las empresas

y las diferentes administraciones. Al fin hemos podido
convertir a Espana en sede del encuentro, para lo que el
Ayuntamiento de Malaga ha jugado un papel fundamental,
gracias a su apoyo y su apuesta por la economia circular.

El propodsito de esta convocatoria es romper con cierta
dindmica conformista, que se resiste a incorporarse

a la economia circular. Hay que lograr que las
administraciones publicas conozcan los desarrollos y
proyectos realizados a nivel mundial. EL congreso tiene
que ayudar para que las administraciones dejen de tener
miedo y por fin podamos hablar de avances reales. En ese
sentido, el RAR2022 constituye un escaparate ideal para
dar a conocer las ventajas de esta tecnologia.

Precisamente, la ciudad andaluza ha apostado por la
economia circular, ya que sus “operaciones asfalto” ya



se realizan con polvo de neumatico. ¢ Esta sirviendo esta
medida tanto de escaparate como de inspiracion para
otras localidades, autonomias...?

El sector de la carretera, y en general la obra publica,
son, tradicionalmente, muy conservadores, y tratan

de cenirse a lo que establece la norma. El cambio es
considerado sindnimo de riesgo, por lo que resulta muy
dificil introducir cualquier novedad. Ante ese escenario,
las administraciones se miran las unas a las otras
esperando que alguien actle antes. Pero que ciudades
como Malaga ya se hayan atrevido al cambio hace que,
poco a poco, la situacion se mueva. De hecho, ya contamos
con algunos casos en los que se estd apostando por la
economia circular. El Consell de Mallorca, la Comunidad
y el Ayuntamiento de Madrid, Fuenlabrada, ademas de
Malaga, por citar algunos, empiezan a apoyar el uso de
asfaltos sostenibles.

“Con el asfalto que se produce
actualmente se podria dar una nueva

vida a la mayoria de los neumaticos
fuera de uso de nuestro pais”

¢Cuales son los cambios mas significativos que introduce
la ley de residuos 7/2022 y la Estrategia Espanola de
Economia Circular?

La Ley de Residuos habla claramente del principio de
jerarquia en la gestion de los residuos. Ademas, establece
limites como son que, en caso de querer saltar el principio
de jerarquia, se deba realizar siempre una justificacion

bajo un analisis del ciclo de vida. Por otro lado, establece la
obligacion de crear politicas de economia circular. En este
sentido, las administraciones publicas no se pueden quedar
paradas y deben impulsar normas en la misma direccion.

Ademas de las ventajas que aporta el uso de un
material reciclado, ; es cierta la reduccion en el impacto
ambiental de los pavimentos fabricados con materiales
reciclados procedentes NFVU?

En Malaga ha quedado demostrado que, bajo un analisis
del ciclo de vida, se concluye un impacto medioambiental
muy positivo del uso de polvo de neumatico. El polvo

de neumatico permite hacer soluciones constructivas
mas eficientes y duraderas, llegando a una eficiencia

en necesidad de espesor de firme en algunos casos

del 50%, lo que redunda en una reduccion de materias
primas como aridos y, sobre todo, en una reduccion en el
consumo de combustibles fosiles.

Por otro lado, tenemos que pensar en la alta capacidad

de la obra publica para absorber nuestros residuos y

no depender de materiales provenientes de fuentes

no renovables como son los de origen fosil. Esto es
especialmente beneficioso en un momento en que el
precio de las materias primas se encuentra al alza. Por
eso, hay que plantear la pregunta de ; por qué no ponemos
el foco en los asfaltos con materiales reciclados?
Debemos considerar su elevado valor técnico, ambiental y
economico.

Comparados con los pavimentos asfalticos tradicionales,
icuales son las caracteristicas de los pavimentos
fabricados con NFU en cuanto a duracion y ruido de
rodadura? ;Y en cuanto a adherencia y absorcion de
energia, pensando incluso en algo esencial como es
prevenir y minimizar el impacto de los accidentes?

Muchas de las caracteristicas de las que hablamos
son intrinsecas de los aridos usados y las curvas
granulométricas o tipo de mezcla utilizada, pero, si
nos atenemos a lo que nos ocupa, una mezcla con un
porcentaje superior al 10% de polvo de neumatico ya
proporciona una mejora de la vida Util, al incrementar
caracteristicas como la viscosidad, la resistencia a la
temperatura o la elasticidad del betun. Esto supone
pavimentos mas duraderos y mas resistentes a la
propagacion de fisuras. Si incrementamos el contenido
en betun y polvo de neumatico, encontraremos una mayor
resistencia a la fatiga y una mayor vida util.

Por otra parte, la radiacion ultravioleta es el mayor agente
envejecedor del asfalto. En este sentido, estd demostrado
que el negro humo del neumatico es el mejor protector
frente a dichas radiaciones. El uso en pavimentos redunda
en un menor envejecimiento del pavimento.

Al mismo tiempo, se ha observado una reduccion del
ruido de hasta cinco decibelios. Algo muy importante, y
que no se tiene en cuenta, es que el ruido es una medida
del estrés, algo que se aprecia claramente cuando se
circula por un pavimento desgastado. Pues bien, ademas
de los efectos beneficiosos de reducir la contaminacion
acustica, menos ruido representa mas confort, menos
cansancio y, por tanto, un incremento de la seguridad
vial, ademas de algo que no se ha cuantificado pero es
evidente, que es el menor consumo de combustible y
desgaste de neumaticos.
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Con todo esto, ciudades como Malaga, Fuenlabrada o
Madrid, con la incorporacion de polvo de neumatico, han
reducido el espesor de las capas asfalticas tradicionales
de cinco a tres centimetros, con el consiguiente ahorro
en aridos, combustible y los efectos medioambientales
senalados.

“Trabajamos para incorporar
el sector de la obra publica
a la economia circular”

En cuanto el efecto cuantitativo ambiental, en México se
hizo un analisis del ciclo de vida y qued6 demostrado que
el asfalto producido a partir de polvo de neumatico supone
una reduccion en las emisiones de CO2 de hasta un 50%
con respecto a las soluciones convencionales.

¢Qué beneficios singulares aporta el aditivo de caucho
para mezclas asfalticas RARX? ;Considera que es uno de
los sistemas mas avanzados en este momento?

El RARx representa, seguramente, la mayor innovacion
en las tecnologias de carreteras que se ha llevado a cabo
en Espana. Es un aditivo con alto contenido en polvo de
neumatico digerido en un proceso industrial mediante su
tratamiento e inyeccion de betln y otros componentes.

ELl RARXx es valido para cualquier proyecto de carreteras
grande o pequeno y en cualquier pais, ya que no supone
ninguna dificultad ahadida para su procesamiento en
plantas asfalticas. Se trata de una aditivo seco listo para
ser usado, que se anade directamente.

Si analizamos los datos histéricos, en gran parte debido
a la crisis de la construccion, pero también debido a
que las tecnologias de consumo de polvo que existian
no eran eficaces, el consumo de polvo de neumatico
en Espana fue cayendo, y en el ano 2016 apenas se
empleaban entre 300 y 400 toneladas de polvo de
neumatico. EL RARx entra en el mercado en 2017 y

ya en 2018, un ano después de su lanzamiento, se
consiguié emplear en Espana mas de 3.000 toneladas.
Desde entonces, las cifras se han mantenido e incluso
vemos que van al alza. EL RARx ha conseguido que la
industria se vaya sumando a esta revolucion. Ademas,
su versatilidad hace de él un producto exportable

a cualquier pais. Es decir, se ha creado verdadera
economia verde. Prdximamente inauguraremos una
nueva planta de produccion en México, en linea con las
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enormes perspectivas que despierta y la posibilidad,
antes mencionada, de emplearse en cualquier proyecto
de carreteras.

¢En qué medida encaja el RARXx con el proposito de
Sacyr Green de apostar por la economia circular y de
gestionar distintos servicios en la cadena de reciclaje de
los residuos?

Cirtec pertenece al Grupo Sacyr, y esta encuadrada
dentro de una compania de nueva creacién, Sacyr
Green. Esta nueva compania se crea para poner

el foco en campos como la eficiencia energética,
movilidad sostenible, deporte, tratamientos de residuos
tecnoldgicos de residuos biosanitarios y, sobre todo,

en la economia circular. Desde estas vertientes,
tratamos de impulsar el sector del reciclaje con nuevas
tecnologias, no solo en Espafna sino mundialmente, por
lo que el RARx es uno de nuestros proyectos estrella.
Mundialmente, una de las claves para poder llegar a
producir RARx en otros paises es el que el modelo de
gestion del residuo garantice que se puede llegar a
gestionar los neumaticos de forma adecuada. Sacyr
Green no solo esta trabajando en México, sino que
piensa en exportar el modelo a muchos otros lugares.

En cuanto al modelo de gestion de los neumaticos en otros
paises, tiene que servir como ejemplo la labor realizada
por SIGNUS, que en tan solo un afo puso en marcha un
modelo de gestion del neumatico e hizo que el reciclaje de
los mismos fuese una realidad.

¢Qué dificulta el que el mercado de consumo de asfalto
con polvo de neumatico se ponga en marcha de una
forma seria teniendo en cuenta que es una aplicacion
que ha dado un resultado favorable tanto técnica como
ambientalmente?

Existen, ante todo, dificultades normativas y de
conservadurismo. Por otro lado, la economia circular no
se implanta sola. Hay que competir con la denominada
economia lineal y las empresas que la componen. Como
he senalado antes, el de la carretera es un sector de
costumbres. Pero es cierto que existe un gran problema.
Los ingenieros hacen pruebas que salen favorables y, sin
embargo, las nuevas técnicas no se afianzan y cuando
se afianzan en un lugar no sirven para otros. Cada

lugar exige hacer sus propias comprobaciones. De esta
forma, muchas nuevas y buenas tecnologias quedan en
el camino por el alto tiempo y coste que representa la
entrada en el mercado. Congresos como el de Malaga
contribuyen a resolver muchas dudas y que la tecnologia
se abra camino.



Se calcula que, cada ano, se generan en Espana

unas 300.000 toneladas de neumaticos fuera de uso.
Considerando la obra publica presenta un gran potencial
para darles una nueva vida, ;qué cantidad de NFU puede
ser absorbida con este destino, tanto nueva obra como
conservacion de carreteras?

En efecto, la obra publica es un gran motor de consumo.

Y aunque ya paso la gran época de las infraestructuras

en nuestro pais, sigue siendo necesario el mantenimiento
de estas obras. Segun datos recientes de la Asociacion
Espanola de Fabricantes de Mezclas Asfalticas, en 2021

se produjeron unos 19 millones de toneladas de asfalto,

lo que, en un escenario ideal, seria suficiente para ofrecer
una vida nueva a la mayoria de los neumaticos fuera de uso
que se generan en Espafa. Pero hay que contar también
con otras fuentes de consumo de productos del neumatico,
como campos de futbol, parques infantiles, piezas de
caucho, etcétera. Es decir, la economia circular puede
hacer que el 100% de los neumaticos sean reciclados.

Uno de los trabajos mas emblematicos ha sido
desarrollado por la empresa Sacyr en México, con la
restauracion de la via A4S, Piramides a Tulancingo,

a partir de mezclas asfalticas sostenibles fabricadas

a partir de caucho reciclado, para lo que se ha dado
una nueva vida a 200.000 neumaticos usados. ; Qué
puede contarnos acerca de esta obra? ;Cuales son sus
caracteristicas mas representativas?

Esta obra es singular porque una empresa concesionaria,
sin ninguna obligatoriedad, considerd que, tanto

desde el punto de vista de la rentabilidad como en

el medioambiental, la mejor opcion era el polvo de
neumatico. Se procedid a la rehabilitacion del firme a lo
largo de 80 kilémetros, a lo que se suma la explotacion de
la carretera durante un periodo de diez anos. El proyecto
de rehabilitacion consistia en la rehabilitacion mediante
aglomerado convencional de un firme de hormigon
envejecido. Para una operacion tradicional de reasfaltado
en este tipo de proyectos, se aplicaban capas de doce

a quince centimetros de espesor. En este caso, Sacyr,
basandose en la norma californiana, calculd que las
mezclas antifisuras con alto contenido en caucho requerian
la mitad de espesor, por lo que se pavimentaron con tan
solo seis centimetros de aglomerado. Esto, en primer
lugar, significaba 120.000 toneladas de ahorro, aparte

de los beneficios ambientales y econémicos que hemos
comentado, incluyendo una nueva vida para unos 200.000
neumaticos. Por otro lado, este asfalto garantizaba la vida
Gtil por los 10 anos de concesion. El propio secretario

de Estado de Infraestructuras del Gobierno de México
reconocio publicamente que la A4S presentaba los mejores
indicadores de calidad del pais. En tramos de la obra

realizados con asfaltos convencionales, al cabo de cuatro
anos, empiezan a requerir labores de reasfaltado, mientras
que esta se mantiene tal y como se construyo.

¢Podria describir otros proyectos proximos a realizarse
en otros paises?

En México contamos con otros casos singulares, como

el circuito mexiquense, el Aeropuerto de Tijuana o la
Circunvalacion de Morelia. La gran aceptacion de nuestra
tecnologia ha motivado que estemos construyendo una
nueva fabrica de RARx en el pais. Ademas, estamos
abriendo mercado en Alemania, Portugal y algunos
estados de EEUU.

Espana figura entre los paises de Europa que mas
kilometros de carreteras han construido utilizando

polvo de neumatico para su fabricacion. ;Cuales son los
proyectos mas emblematicos realizados en nuestro pais?

En Espana estamos trabajando en la Autovia A32, de
Linares a Albacete, que ejecuta el Mitma, en la que se estan
empleando mas de mil toneladas de polvo de neumatico.

A nivel autonémico, se ha trabajado en la CV-35, Pista de
Liria, ademas de otras obras en Madrid. Ayuntamientos,
diputaciones y comunidades auténomas se han sumado a
esta técnica, la cual esperamos tenga un largo recorrido.

SIGUS particip6 en este Congreso internacional con
la participacion de Gabriel Leal, director General

de SIGNUS y Leticia Saiz directora de desarrollo e
Innovacion de SIGNUS. Tuvieron presencia a través
de un stand conjuntos con otros dos sistemas
colectivos de responsabilidad ampliada del productor
europeos, Ecopneus (ltalia) o Valorpneu (Portugal).
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Por Lluis Amengual
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¢En qué consisten los MASAI?

MASAI es el acrénimo de Materiales Asfalticos
Sostenibles, Automatizados e Inteligentes. Los MASAI
son materiales que han sido pensados y disenados para
dar respuesta a las necesidades presentes y futuras

de la carretera. Partiendo de estas premisas, desde

el Laboratorio de Ingenieria de la Construccion de la
Universidad de Granada (LabIC.UGR) los MASAI han
sido concebidos en torno a los tres pilares basicos

de la economia circular (minimizar la generacion

de residuos/emisiones; optimizar la gestion de los
materiales; y optimizar la eficiencia energétical, de
forma que también puedan adaptarse para albergar las
componentes tecnoldgicas que permitan el nuevo salto
generacional de la carretera.

¢Cuales son sus principales caracteristicas?

Por un lado, son materiales asfalticos de altas
prestaciones mecanicas y funcionales (1), producidos a
una temperatura maxima de 140 °C (2). Estan fabricados
con residuos del entorno: fresado procedente de
carreteras deterioradas en al menos un 20% de su peso
y/o subproductos procedentes de otras industrias en al
menos un 5% de su peso (3).

Por otro lado, modificados en al menos un 0,5% de

su peso con polimeros reciclados/reutilizados como

polvo de neumatico, polietileno, polipropileno, etc. (4).
Ademads, integran sensores y/u otros dispositivos capaces
de recibir/enviar informacion para ofrecer diferentes
funciones que mejoren la seguridad vial, evalien su
estado de deterioro, aforo y pesaje, etc (5).

En funcion del nivel de cumplimiento de estos
condicionantes (siendo los dos primeros obligatorios),
pueden definirse diferentes grados de MASAI. De esta
forma, los materiales que cumplan con las condiciones
1y 2,yademas con la3ola4(1+2+3 0 1+2+4), seran
considerados grado MASAI (l); y si ademas cumplen con
la 5, seran considerados grado MASAI (I+). Por su parte,
los materiales que cumplan con las condiciones 1, 2, 3
y 4 (1+2+3+4) seran considerados grado MASAI (I1); y si
ademas cumplen con la 5, seran considerados grado
MASAI (I1+).



¢A qué se refiere cuando se habla de materiales
asfalticos sostenibles e inteligentes?

A que son materiales completamente integrados

en los modelos de economia circular y simbiosis
industrial que abogan por un autoconsumo de los
residuos generados por la carretera, la utilizacion de
residuos/subproductos procedentes de otras industrias
locales, la mejora de las prestaciones mecanicas

y la durabilidad, y la disminucion del consumo
energético y emisiones de gases de efecto invernadero.
Ademas, se caracterizan por ofrecer una mejora en
prestaciones mecanicas y durabilidad respecto a

las mezclas tradicionales, y por estar fabricados a
temperaturas inferiores a los 140 °C, poniendo en valor
y/o reutilizando materiales procedentes de residuos
y/o de firmes deteriorados, e integrando soluciones
que permiten recibir/enviar informacion para ofrecer
diferentes funciones que contribuyan a la mejora en
seguridad vial, evaluacion de la salud estructural del
pavimento, controlar el aforo, velocidad, pesaje, etc.

Se habla de la reutilizacion de polimeros ;cual es su
procedencia?

Los materiales asfalticos proceden del crudo de petrdleo
al igual que muchos de los polimeros que utilizamos en
nuestra vida diaria y que posteriormente desechamos
(poliolefinas, cauchos, etc.). Este hecho hace que estos
residuos plasticos sean compatibles con el material
asfaltico y puedan ser reciclados para mejorar sus
propiedades mecanicas. De esta forma, las poliolefinas
como las utilizadas en la fabricacion de bolsas o cajas

de plastico pueden emplearse como modificadores para
disminuir la susceptibilidad térmica de los materiales
asfalticos y que se vean menos afectados por los cambios
de temperatura, o el caucho procedente de neumaticos
usados puede incorporarse a modo de elastomero para
mejorar su elasticidad y que resista mejor las cargas del
trafico. No obstante, para incrementar su sostenibilidad,
no solo se exige que estos polimeros incorporados a los
MASAI sean reciclados, sino que ademas han de tener

un origen local, de forma que no solo se fomente la
economia circular, sino también la simbiosis industrial en
la region donde son aplicados.

A la izquierda firme deteriorado, a la derecha, firme rehabilitado con MASAI (Il] compuesto por un 20% de material deteriorado
procedente del propio firme, un 0,5% de polvo de caucho procedente de neumaticos usados, y fabricado a una temperatura

maxima de 140 °C.
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“Los materiales asfalticos sostenibles
e inteligentes son materiales
completamente integrados
en los modelos de economia
circular y simbiosis industrial”

Habla de carreteras inteligentes a través de sensores
¢qué informacion recopilan y qué se hace con ella?

Los sensores incorporados a los MASAI (+] permiten
controlar a tiempo real informacion relativa a aspectos
como el nimero y tipologia de vehiculos que estan
circulando por el pavimento, su velocidad, su carga

por eje o la salud estructural del firme (como sus
propiedades mecanicas se van deteriorando a lo
largo del tiempo). De esta forma, han demostrado
la viabilidad de disponer de carreteras inteligentes
capaces de mejorar la comunicacion vehiculo-
infraestructura, de manera que pueda optimizarse
sus tareas de gestion o los recursos materiales y
econdmicos destinados a su conservacion.

¢Qué destacaria de los MASAI?

Se trata de unos materiales que han sido concebidos
para rescatar al sector de la ingenieria de carreteras
de su inercia tradicional. Hasta la fecha, la
construccion de firmes de carreteras ha estado regida
por un modelo lineal caracterizado por el consumo

de materias primas y energia no renovables (aridos,
betln, fuel, etc.), la emision de gases contaminantes
durante su produccion y el depdsito en vertedero de los
residuos generados al final de su vida util. No obstante,

Detalle del cartel de obra de una de las actuaciones acometidas con MASAI.
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en las ultimas décadas se han venido produciendo

un conjunto de acontecimientos (incremento de

coste de las materias primas, escasez de recursos
naturales, etc.] que han provocado que este modelo
haya quedado obsoleto y esté afectando de forma
negativa en la productividad y competitividad del
sector. Asi, la transicion de un modelo productivo lineal
a otro circular y sostenible no solo se trata de una
cuestion ambiental, sino también de una necesidad
para garantizar la viabilidad futura del sector. En este
sentido, los MASAI permiten seguir manteniendo el
elevado nivel de prestaciones de las carreteras con

un consumo eficiente de los recursos naturalesy
econdmicos, y al mismo tiempo, integrar soluciones
para dar respuesta al salto generacional reclamado por
administradores y usuarios, facilitando el desarrollo de
la carretera inteligente conectada y la circulacion de
vehiculos autonomos.

Fernando Moreno [LabIC.UGR] y Javier Sierra (Junta de
Andalucial, supervisando la puesta en obra de MASAI.

Los MASAI han tenido ya bastantes aplicaciones
practicas ¢ hay prevision de que su uso siga creciendo en
un futuro proximo?

El desarrollo de los MASAI se ha llevado en colaboracion
con algunas empresas del sector y gracias al trabajo
conjunto con la Consejeria de Fomento, Infraestructuras
y Ordenacion del Territorio de la Junta de Andalucia
(CFIOT). Desde 2017 hasta la fecha, se han puesto en
obra mas de 18500 toneladas de estos materiales en
diferentes obras de conservacidn de firmes de la red de
carreteras de la Junta de Andalucia. Tras casi 6 anos

de intenso trabajo, podemos afirmar que el uso de los
MASAI ha supuesto una contribucidn sin precedentes

en la reutilizacion de material fresado procedente de
pavimentos deteriorados, en la valorizacion de residuos
como el polvo de caucho procedente de neumaticos
fuera de uso y en la reduccion de emisiones de

gases contaminantes asociadas a las actividades de
conservacion de carreteras.

¢Destacaria algun otro logro?

No obstante, otro de los mayores logros de MASAI

es haber permitido a la CFIOT la captacion de una
subvencion de 100 millones de euros procedentes de
fondos europeos REACT- EU para la rehabilitacion

de méas de 110 km de autovias (teniendo previsto
ejecutarse mas de 420.000 Tn de estos materiales
entre los afos 2022 y 2023), lo que de nuevo supondra
un hito de transferencia e innovacion. En momentos
de crisis de materias primas e inflacion en los que

se dispone de un presupuesto muy reducido y es tan
necesario acometer actuaciones de conservacion

de pavimentos, los MASAI abren la puerta a una
financiacion vinculada a la sostenibilidad ambiental

y la digitalizacion. En los proximos anos, LabIC.UGR

y la CFIOT seguiran trabajando de manera conjunta

y en colaboracion con las empresas para seguir
estudiando la implementacion y control de evolucidn
de estos materiales, y desarrollando innovaciones
que permitan incrementar la eficiencia de las
actividades de construccion y conservacion carreteras,
mejorando su productividad, e incentivando nuevas
inversiones y el progreso del sector. Con todo ello

se pretende que, en un futuro cercano, los MASAI
permitan construir y conservar firmes bajo el minimo
impacto medioambiental y adaptados a las futuras
demandas impuestas por usuarios y administradores,
convirtiéndose de esta manera en los materiales de la
préoxima generacion de carreteras.
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Vicepresidente y consejero
de Yokohama Iberia

Por Clara Navio

Hablamos con el vicepresidente y consejero de Yokohama
Iberia, sobre la situacion del sector y las perspectivas
de futuro para saber como va la evolucion del mercado
y del sector de los neumaticos tras la experiencia

del gran confinamiento y como afecté al sector. Que
actualmente se encuentra en un periodo de reflexion
sobre las decisiones estratégicas a tomar, para las que
hay que tener en cuenta desde la situacion geopolitica,
indudablemente alterada por la guerra en Ucrania, pero
también por el incremento de los costes logisticos. Por
ventas, la compania esta situada en el cuarto lugar en
el mercado europeo y la agricultura y la mineria, como
sectores estratégicos de cara al futuro.

¢Para ponernos en contexto, echemos la vista al pasado
mas reciente, en los anos 2020 y 2021, ; qué resultados
obtuvo Yokohama Iberia?

Tenemos un ano 2020, estuvo marcado, obviamente
por el estallido de la pandemia de COVID-19 y los
confinamientos. En ese tiempo la actividad se limité a
abastecer a los sectores esenciales, sanitario, es decir
ambulancias, y transporte, furgonetas, etc. Por lo que,
hasta el mes de julio, las ventas bajaron radicalmente.
Pero en el segundo semestre del ano hubo un repunte
significativo y, y al final el balance es que la caida no
fue tan radical como pensabamos que llegaria a ser,
quedamos en un 20 por ciento, que no esta nada mal.
En cuanto a estos dos ultimos anos, 2021y lo que
llevamos de 2022, han sido buenos. Practicamente
toda la produccion para el sector industrial, furgonetas
y camiones esta vendida. Es mas: si pudiéramos
conseguir mas neumaticos incrementariamos la



“Hay un cambio de paradigma en los procesos productivos”

facturacion en esa gama en concreto, porque la
demanda esta tirando muy fuerte en ese sector
industrial, por encima de la oferta. Sin embargo, en lo
que es turismos y 4x4, pues, no esta tirando tanto como
el sector industrial, pero se mantiene bien.

P.-;Cual es la situacion del mercado de neumaticos, en
general y actualmente?

En este momento las fabricas estan al 100% de su
capacidad productiva y no dan abasto para satisfacer la
demanda actual, porque en este momento vivimos un
tiron de la demanda a nivel mundial. Puede haber zonas
en las que no esté pasando esto, pero si hablamos a nivel
general es asi.

P.- ;Como contemplan las circunstancias actuales y de
qué manera pueden a la produccion?

Claramente, esta habiendo un cambio de paradigma en
los procesos productivos, especificamente a la hora de
definir qué producir y a donde enviar esa produccion.

Me explico: los fabricantes mas importantes estan
entendiendo que no merece la pena seguir produciendo
por encima de los ratios de mercado en aquellos
productos que no tienen valor, que no aportan valor a la
empresa. Hemos estado cubriendo costes variables en
una gama de producto, como puede ser la llanta 14, 15 0
16, que ha sido siempre muy competitiva, y donde todos
hemos hecho, digamos, un esfuerzo en precio para poder
estar ahi con cierta cuota de mercado. Pero fabricar
para ese tipo de mercado es improductivo, porque no

se consigue beneficio. En cambio, hay medidas muy
importantes, como la 205 55 R16 que es la reina, que tus
clientes demandan.

Porque no es lo mismo imputar, vamos a suponer 20

€ auna llanta que tiene un precio de 80 euros, que

a otro que cuesta 150. La diferencia es sustancial, un
neumatico de valor anadido encaja mejor una subida de
precios, porque porcentualmente es menor. Es lo que
estd pasando en esta época inflacionista con todos estos
movimientos y lo que estamos haciendo es reduciendo
la capacidad productiva en los productos que aportan
menor valor, e incrementando la capacidad productiva
en los de mas valor.

Los costes de logistica y energia han aumentado
notablemente. Por lo que tanto en fabricacion como
el transporte desde las fabricas, y las que abastecen
a Espana estan en Asia, se han visto afectados. Por
ejemplo, la logistica: el mismo contenedor en el que
caben 800 neumaticos que antes costaba unos 2.500
dédlares, ahora estamos pagando 12.000 o 14.000. Son
costes que se han multiplicado por muchas veces y
de alguna forma hay que repercutirlo. Tenemos dos
repercutidas ya este ano y todavia vienen nuevas. A
nivel local intentamos reducir costes superfluos, ser
mas eficaces, mas eficientes para ahorrary no imputar
todo hacia el canal de ventas, pero finalmente hay un
incremento de costes que nos viene, si o si.

¢Qué planteamiento tiene Yokohama respecto a los
neumaticos para coches eléctricos?

Tenemos una gama, Decibel, efectivamente con una
rumorosidad muy baja que es la que necesita un vehiculo
eléctrico y estamos evolucionando para los nuevos
vehiculos que estan saliendo.

En cuanto a los vehiculos industriales, estan reforzando
su posicion y ampliando su oferta para ese segmento,
¢ho?

Si. Ese es un punto estratégico a nivel mundial. El que
tome las decisiones estratégicas adecuada ahora, sera el
que en el futuro va a mantener una posicion sostenible.

Y yo creo que uno de los puntos importantes son la
agricultura y la mineria. Porque, al final tenemos que dar
de comer a miles de millones de personas en la Tierra, y
eso lo hace la agricultura. Con lo cual, es un sector que
va a crecer a nivel mundial, e invertir ahi entendemos
que es una estrategia de éxito. Por otra parte, la mayoria
de esos productos alimenticios van a tener que tenerlos
conservados, para lo que se necesitan sales. Y eso

lo provee la mineria, que va a necesitar también una
provision de neumaticos. Ambos sectores estan ligados

a la alimentacion y yo creo que es una estrategia de
éxito. Por eso, hemos comprado el Grupo ATG, que es
basicamente la marca Alliance, y ahora se ha comprado
Trelleborg. Ese es el camino en el que estamos.

SIGNUS
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Cuanto dano esta haciendo
el GREENWASHING

Por Maria Jesus Garcia [Adesis)]

Contradicciones de la vida. Resulta curioso ver como,
cuando cada vez mas personas se interesan por los
temas medio ambientales y de sostenibilidad -las
busquedas sobre estos temas han crecido un 75% en
5 anos, seglin Google-, las redes sociales ponen mas
dificil hacer llegar esos contenidos a sus usuarios.
Meta ha puesto su lupa sobre los temas politicos

y los medioambientales, sometiendo a ambos al
mismo feroz escrutinio, y buena parte de la culpa la
tiene el Greenwashing. Cada vez mas empresas y
organizaciones se apuntan a esta tendencia y, puesto
que los algoritmos alin no son capaces de diferenciar
la auténtica preocupacion por el medio ambiente de
los “lavados” de imagen, el nivel de alcance de los
mensajes medioambientales es el que esta sufriendo
la consecuencias.

FUENTES DE AUTORIDAD

¢ Qué estamos haciendo en SIGNUS frente a esta
situacion adversa? Ni mas ni menos que reforzar, aun
mas si cabe, la autoridad de nuestros mensajes.

En nuestro blog, los autores son periodistas de
prestigio en el sectory las fuentes en las que se
navegan son siempre contrastadas y de alto nivel.

En nuestras redes, damos voz a entidades y empresas
verdaderamente comprometidas con la proteccion

del medio ambiente y que, como nosotros, buscan
concienciar de los problemas que ya tenemos aqui'y,
sobre todo, difundir las posibles soluciones que estan
a nuestro alcance.

Esas voces se dejan oir a través de nuestras Charlas
en Verde - los directos en Instagram que una vez al
mes realizamos de la mano de César-Javier Palacios-,
por medio a las entrevistas en directo en Capital

Radio junto con Chimo Ortega (que posteriormente se
almacenan como podcast] y, cada viernes, en Ruedas
Sociales, usando Ecogestiona como altavoz para
amplificar las noticias mas importantes sobre medio
ambiente que nos dejan las redes sociales.
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Este es quizas el aspecto mas “serio”
de nuestro compromiso con la
sostenibilidad. Pero en SIGNUS no nos
olvidamos de que una de las mejores
maneras de concienciar es a través

del humory la diversion. De ahi que
este ano, hayamos anadido algunos
contenidos en redes es esta linea. Por
una parte, los ECOmemes, imagenes
divertidas que pretenden hacernos
reflexionar sobre los problemas a los
que nos enfrentamos, tales como el
cambio climatico, la deforestacion... Por
otra, nuestros Reels sobre curiosidades
medioambientales. Y, finalmente,
nuestros concursos, los cuales siempre
tienen una labor de concienciacion o de
difusion del conocimiento.

C

RUEDAS S'. CIALES

Concienciando con humeor

MPROMISO SIGNUS

SIGNUS renueva su colaboracion con CONAMA

Por SIGNUS

SIGNUS, ha firmado un acuerdo de colaboracion con la
Fundacion Conama, de cara a la organizacion del decimosexto
Congreso Nacional del Medio Ambiente (Conama 2022), el mayor
encuentro ambiental en Espana, que se celebrara en el Palacio
de Congresos de Madrid del 21 al 24 de noviembre.

El acto de firma ha tenido lugar en la sede de SIGNUS en Madrid.
En representacion de la Fundacion Conama ha firmado el
acuerdo el Presidente de la Fundacién, Gonzalo Echagiie Méndez
de Vigo y por parte de SIGNUS lo ha hecho el Director General de
la entidad, Gabriel Leal Serrano. Ambas partes han sellado los
términos de este nuevo convenio, dando continuidad al de afos
anteriores, en el que se comprometen a colaborar en iniciativas
para la defensa del medio ambiente, la promocion del desarrollo
sostenible, el fomento de la participacion y del didlogo de todas
las partes implicadas y la organizacion del propio congreso.
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